Desatero prazského cestujiciho

aneb
Jak uzivat sluzeb MHD ke vzajemné spokojenosti

1. Uvolnéni dvefri vozidel
"Kdo blokuje plynuly nastup a vystup, poskozuje i sam sebe."”

Nase Desatero nezahajime zadnym slozitym a vzletnym tématem, ale naopak
véci jednoduchou a ryze praktickou. Nejde o nic jiného neZ o plynulé

' postupovani do vozu pfi nastupu a uvolnéni dvefi pfi vystupu. Ze jde o véc
samozfejmou? Budete se divit, ale neni tomu tak. Rady cestujicich - a

< pfiznejme si, Ze nékdy i my sami - dnes a denné chténé ¢i nechténé plynuly
nastup a vystup blokuji. Tento ukaz je o to zajimavéjsi, Ze vSichni tito jedinci
poskozuji pfedevsim sebe sama. Nevéfite? Pak si velmi pozorné proctéte
nasledujici fadky.

Ze blokovéani dvefi neni nijak hezké vici ostatnim cestujicim, je evidentni. Jak
_ ale miZe blokujici osoba $kodit sama sobé? To si hned ukazeme. Nastoupeni
do vozidla trva zdravé osobé v pruméru 1,5 vtefiny, vystup je pak 0 0,5 az

S R jednu vtefinu delsi (zkratka ne vzdy je cesta z kopce rychlejsi neZ cesta do
= W~'— kopce). V metru &ini ob& hodnoty pfiblizné 0,8 az 1 vtefinu vzhiedem k tomu, Ze

“* neni tfeba pfekonavat schody. To vée ovSem plati pouze pro pfipady, kdy je

cestujicimu k dispozici odpovidajici $itka dvefniho otvoru. Jestlize nékdo stoji tak, Ze uvedené
predpoklady nejsou spinény, trva vystup i nastup mnohem déle. Osoba u dvefi tedy vyloZzené prekazi
hladkému priichodu ob&ma sméry a tim neimérné prodluzuje zdrzeni v zastavce a zpomaluje pfepravu
nejen pro ostatni, ale pfedev&im pro sebe. Je to transparentni ukazka toho, jak se sobecké jednani
nakonec obrati proti jeho pavodci. A to zde neuvadime hlasité pfipominky a vytky cestujicich, jez pfilis
optimismu sobeckym osobam také nepfidaji.

TakZe ten, kdo pii néstupu i vystupu blokuje dvere, zpisobuje vétsi zdrZzeni vozidla, ¢imz $kodi sobé i
ostatnim. Neni ale nékolikasekundové zpoZdéni ve skutecnosti zanedbatelné? Nezda se to, ale neni.
Zvolme si imaginarni tramvajovou linku s 25 zastavkami. Méné ohleduplini jedinci, ktefi budou stat u
dvefi i kdyby v celém voze nebyla "ani noha", zplsobi na kazdé ze zastavek pétisekundoveé zpozdeéni.
Vysledek: nage imaginarni linka nabere zpozdéni asi dvé minuty. To neni nic hrozného, fikate si. Je-li
v&ak zdrzeni na kazdé zastavce delsi a hlavné je-li del$i sama linka, vyjdou nam Cisla hroziva. Napfiklad
linka &. 22 pfi osmivtefinové ztraté na kazdé ze svych devétatficeti zastavek mezi Bilou horou a
Nadrazim HostivaF nabere.vice nez pét minut zpozdéni! Soucet zbyteénych stani v zastavce tak muze
klidn& dosahnout délky jednoho intervalu, coZ znamena, Ze je tfeba nasadit do provozu o jednu
tramvajovou soupravu navic, aby se odvezl stejny pocet cestujicich. Dopravnimu podniku vznikaji
zbyte&né naklady, na kterych se zasluhou nepouditelnych sobct podileji vsichni cestujici. Jde tedy o
dvojnasobné poskozeni, a to jak samotnych "blokatord”, tak bohuzel i véech ostatnich pasazéru.

Jak tedy témto zdrzenim zamezit? \V Japonsku znaji v metru tzv. "nacpavace", ktefi v zajmu rychlosti a
pIného vyuziti vozidla tlagi cestujici v pfepravni $picce do Utrob dopravniho prostfedku. U nas si snad
vystaéime bez jejich pomoci, bylo by tedy dobré fici si nékolik zasad. Nikdy se nezdrzujme po dobu delsi
nez nezbytné& nutnou v prostoru dvefi. Pokud tak nékdo ¢ini a brani tim plynulému nastupu nebo
vystupu, nebojme se mu jeho po&inani vytknout. Nesnazme se prodluZovat dobu stani vozidla v
zastavce, coz také znamena neblokovat zavirani dvefi, jak je v sou¢asné dobé& médou v prazskem
metru. Nejen Ze tim ni¢ime dveini mechanismus, ale pfedevsim narusujeme velmi striktni jizdni fad
vlak(i metra. Shrnuto a podtrzeno, drzme se starého a osvédeeného uslovi "Racte v zajmu provozu
postupovat do vozu!", a pamatujme, Ze plati i pro opacny smér pohybu.



