Seminář veřejné hromadné dopravy

Toto je osnova dopravního semináře realizovaného ve školním roce 2012/13 na Gymnasiu Jiřího Gutha-Jarkovského. Je určena především jako inspirace lidem s odbornými znalostmi, kteří by se chtěli pustit do něčeho podobného.

Semináři bylo věnováno 26 výukových hodin v délce cca 90 min, z toho 4 exkurze a celkem 9 hodin na doplňková témata + shrnutí, na základních 6 témat tedy vychází 13 výukových hodin.

1) Úvod do předmětu

- co je doprava (definice - obor o přemisťování objektů v prostoru v rámci času)

- doprava jako věda (definice vědy*; zařazení dopravy - z jakého pohledu vědou je, z jakého by jím nebyla)



  *: vědou obor je právě tehdy, má-li:
1) vlastní předmět zkoumání









2) metody zkoumání









3) metaúroveň









4) soubor původních poznatků

- veřejná hromadná doprava (nějvýrazněji se tam dopravní věda projevuje)

----------

- význam VHD (ekologický, ekonomický, společenský)

- propojení s dopravní vědou


- funkce vyvolaná => nezbytná přirozenost


- z čeho vychází (matematika, psychologie, sociologie)


- přístupy exaktní a filosofický

----------

- filosofie sjednocování × variačnosti tras

2) základní pojmy a principy VHD

- zastávka × stanice; aut. st. × aut. nádr.

- linka × spoj; číslování linek

- výtěžnost × vytíženost

- dopravní kultura, kultura cestování, kvalita dopravy

----------

- hlavní pilíře dopravní kultury:


1) přirozenost


2) dostupnost


3) spolehlivost


4) stálost


5) informace


6) přehlednost


7) pohodlí

- pro boj s IAD nutná cenová konkurenceschopnost a co nejvyšší rychlost s ohledem na efektivitu

- přecházení lidí do IAD (kdo přechází; má-li VHD lákat nové cestující, nemělo k tomuto přecházení (vyjma případů způsobených změnou ekonomických poměrů cestujícího) docházet vůbec, neboť se snažíme dosáhnout opaku, nikoliv zachování současného stavu)

- princip sebezáchovy (obecně v systémech; platí i v dopravě)

3) Druhy jízdních řádů a čtení z nich

- popíšeme všechny běžné druhy JŘ, rozdáme vhodný souhrnný (alias linkový, alias typu ,,region" - víme, co myslím) JŘ a na něm ukážeme, co vše z něj lze vyčíst, je vhodné ukázat i další možné podoby téhož typu JŘ (s oběma směry na jedné stránce, s jedním spojem v jednom směru, linku jen s fantomovými spoji (provozovanými formálně jeden den v roce), linku obsahující neobsluhované zastávky a pod.)

4) Informace o dopravě

- označníky

- na vozidlech

- číslování a pohled na něj z hlediska kaštana (t.j. neznalého cestujícího)

- informační systémy (CIS, IDOS a pod.) - ty jsou dnes při získávání informací o dopravě obzvlášť významné, proto na ně doporučuji klást velký důraz



- ukážeme různé způsoby hledání spojení:

- styl hloupý kaštan: tupě vyplní položky ,,odkud" a ,,kam" a o výsledku téměř nepřemýšlí

- styl chytřejší kaštan/spěchající odborník: umí použít i další kolonky a nalezené spojení před použitím podrobí logické úvaze

- styl dopravik: nejprve zjistí, které linky jezdí v příslušné relaci, ty si pak najde v CISu, v jejich JŘ ručně vyhledá spojení a případně si je ještě ověří v IDOSu; získá tím informace i o širších souvislostech cesty, které přispějí i ke zlepšení jeho dopravního rozhledu

- styl Ševic: ví, jaké linky v oblasti jezdí, vyhledá v CISu jejich seznam, z nich vybere ty, které by se mohly hodit a ručně vyhledá spojení

- zmíníme problémy s informačními systémy, jež je zapotřebí mít na paměti - co nejlepších výsledků by mělo být možné dosáhnout při všech způsobech hledání ve všech druzích IS, zejména samozřejmě při hledání stylem ,,hloupý kaštan", protože pro ně to přece také děláme

5) dopravní administrativa

- druhy dopravy z technického hlediska

- související zákony; portal.gov.cz

- kdo co dělá (licencování, objednávání, organizace)

- financování dopravy

- provozování dopravy, mimořádné situace (i z hlediska cestujícího)
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6) Dopravní plánování

- co nejvyšší dopravní kultura (viz b.2), hlavně přirozenost

- principy integrace (+ oblasti integrace*)



      *:
1) dopravní (provozní)




2) technická (vč. stavební)




3) tarifní




4) organizační

- synergie (=> nepřípustné je protežování některých druhů dopravy a řevnivost mezi nimi)

- stejné principy platí ve všech typech VHD (MHD × mimo město; podle dopr. prostředku...), jinými slovy doprava jedna jest; samozřejmě se mohou lišit intenzity a další parametry, ale základní principy se opravdu nemění

- co nejrovnoměrnější využití kapacity

- druhy linek VHD (hlavně podle orientace (jednostranná × oboustranná))

- páteř DS; sjednocování × variačnost

- proklady a návaznosti; takt (interval)

- výhody a nevýhody jednotlivých druhů dopravy

- řízení poptávky po přepravě (aneb jak zařídit, aby se stalo to, co chceme, např. odlehčení přetížené páteřní lince (kupř. zavedením tangenciální linky, přesměrováním návazné dopravy))

- umělé odvytěžování; derivace

- zvyšování výtěžnosti

- kapacita (obsaditelnost) × obsazenost; standard obsazenosti, rezerva kapacity

- grafikon

- jízdní doby; rezerva v jízd. době; přímá preference

- oběhy turnusy (různá omezení, možnosti řešení přestávek)

----------

- je nutné mit na paměti, k čemu co primárně slouží (a co je vedlejším přínosem)

- nutný pohled na síť jako celek => odborník musí umět odhlédnout od problematiky své oblasti

- nutná znalost (co nejlepší poznání) každého místa

- přepravní průzkumy a jejich využitelnost

- nutno pamatovat na zajištění základních vazeb

- když něco zruším, musím to nějak nahradit

----------

- druhy přepravních průzkumů

- tarif; jeho různé druhy a druhy odbavování

- různé druhy DS u nás

- problematika rozdělení státu na kraje

Doplňková témata (tak, jak jsem je zařadil):

1) konkrétní podoba dopravy v Praze

2) územní plán Prahy

3) konkrétní podoba dopravy ve Středočeském kraji (2 hodiny)

4) možnosti ovlivňování dopravy

6) povodně 2002

7) železniční provoz

8) shrnutí

Dalších možných témat je nespočet...

Ondřej Kališ

